Коллекционер снежных километров

Об этом человеке писать мне приходилось не однажды. А он все продолжает снабжать новыми сюжетами, отправляясь в свои необычные путешествия.
Главное увлечение Андрея Финоченко — велосипед. И в увлечении таком заметно выделяются два основных направления: сверхдальние одиночные походы и зимний велотуризм. Собственно, как раз благодаря пристрастию к езде по заснеженным дорогам Подмосковья на велосипеде мы и встретились впервые. Уже тогда — в 1985-м, — запомнился молодой парень, который даже при -15оС бесстрашно катил на своем «дорожнике», будучи одетым весьма легко: спортивные шаровары, кроссовки, курточка-ветровка... «Приучаю себя переносить холод» — пояснил Андрей.
Как выяснилось позднее, такой «тренинг» предпринимался не зря. В последующие годы Финоченко — в одиночку или с группой товарищей-единомышленников, — прошел многодневные зимние маршруты по Владимирской области, по прибрежному льду Азовского и Каспийского морей, по Байкалу... А в начале 1991 г. забрался со своим «железным конем» еще дальше.

... Из Москвы в Магадан Андрея тогда не пустили, — не продали ему авиабилет в этот закрытый город. «Что ж, тогда дайте мне билет... до Читы!» — с непостижимой для окружающих логикой сказал он, не отходя от окошечка кассы.
Февраль и март в Восточной Сибири по праву считаются зимними месяцами. В это время здесь раздолье снегам и трескучим морозам, загоняющим ртутный столбик за отметку -40оС. Но, не взирая на это, Финоченко стартовал 6 февраля из Читы, а 56 дней спустя, преодолев четыре с половиной тысячи километров, он въехал на окраину Магадана. Давно задуманное путешествие удалось-таки осуществить, хотя для этого пришлось, подчинившись бюрократическим законам, поменять местами старт и финиш.
Сибирь — царство бездорожья. . Летом! Зато зимой туг появляется прекрасная возможность прокатиться по насту автозимников. проложенных по речному льду. Андреи вкусил эти удовольствия полной мерой — полторы тысячи километров он
накрутил по руслам рек и речек Восточной Сибири, — начиная от великой Лены и кончая «водными артериями местного значения» вроде какого-нибудь безвестного Ципикана или Бамбуйки. При езде по автозимникам удавалось держать среднюю скорость около 20 км/час. Иногда путешественник двигался быстрее, но это было рискованно: местами попадались трещины во льду, припорошенные снегом. Поперечные-то — еще ничего, можно перескочить, а вот если колесо угодит в узкий продольный разлом — тогда падение неминуемо. И еще одна беда: к середине зимы лед на реках проседает, и у берегов, где чаще всего накатаны колеи зимников, он становится наклонным. Для автомашин это не страшно, но для велосипедиста... Чуть зазевался — и уже катишься под уклон на боку вместе с «железным конем»... Таких падений у Андрея было, наверное, более сотни, однако все они обошлись без травм и поломок.
Человек с велосипедом среди бескрайних сибирских просторов, — это, конечно, впечатляет. Между тем, как экипировка у Финоченко в том походе не отличалась какой-то оригинальностью: прочные ботинки «вибрамы» на ногах, шерстяной свитер, ветровка... Взятый с собой на всякий случай ватник не пригодился, — 60-килограммовый велорюкзак на багажнике 20-килограммового велосипеда — лучшее средство для борьбы с холодами: пока разгонишь такую массу, как раз согреешься! Впрочем, в ветреную погоду приходилось использовать и другие методы. «Проеду несколько километров, почувствую, что начинаю застывать., тогда слезаю и иду немного пешком — разминаю ноги, — вспоминал Андрей. — А в районе Южно-Муйского хребта, когда спускался с перевала, даже вниз, под гору, вынужден был иногда двигаться, ведя велосипед вповоду, иначе мерз очень сильно от встречного ветра, мчась под уклон...»
Ночлеги поначалу Финоченко делал в лесу. Устройство каждого такого бивака требовало немало времени и сил. Еще до наступления сумерек он выбирал место, расчищал площадку от снега (а сугробы в этих краях наметает — под 2 метра!), заготавливал побольше дров... Поужинав, расстилал у костра-нодьи спальный мешок, предусмотрительно покрывая его сверху куском стеклоткани, чтобы не прожгло отлетающими из пламени угольками. Но через несколько дней путешественник почувствовал, что подобная «джеклондоновская» романтика стала его изматывать, и за ночь, проведенную у костра, не удается восстановить как следует силы для следующего ходового дня. Пришлось приспосабливаться к ночевкам в редких охотничьих зимовьях, балка строителей, гостиницах-общежитиях для шоферов...
Дальний путь привел Андрея по льду Лены в Якутск, оттуда по зимникам — на знаменитую Колымскую трассу. Буквально в нескольких километрах к северу остался «полюс холода», к которому в последнее время уже не раз устремлялись всяческие экзотические экспедиции, ставящие себе целью попасть в Книгу рекордов Гиннеса. Однако, Финоченко подобной «показухи» всегда избегал. И свой сверхдальний поход по Сибири он затеял только для себя... И сколько же раз люди, встреченные на маршруте, задавали ему одни и те же вопросы: зачем? много ли платят за эдакую «каторгу»?.. А как объяснить в наш «сугубо меркантильный век», что он, Финоченко, затеял подобное рискованное путешествие исключительно для удовлетворения собственной душевной потребности, что платит за все свои приключения сам, — экономя и откладывая деньги на покупку билетов, копя к отпуску отгулы за сданную неоднократно в течение года донорскую кровь?!. И вот итог, финал. — 2 апреля велосипедист из Москвы, «наматывая» на колеса своего «железного коня» последние километры маршрута, добрался до Магадана, оказавшись на берегу Тихого океана.
Еще через год вело-«дальнобойщик» вновь стартовал из Читы. И вновь — зимой. На сей раз он затеял марафонский рейд из Забайкалья на Сахалин. Почти два месяца
в пути, около 4500 км, пройденных по маршруту. — Причем, «пройденных» — это для некоторых участников путешествия термин абсолютно точный: Андрею пришлось пробираться в низовьях Амура по снежным заносам, таща велосипед сквозь рыхлые сугробы. На таких трудных участках едва удавалось преодолевать по 20—25 км в день.
Несколько раз в пути пришлось и поплутать. (С дорожными указателями на зимниках и лесовозных просеках, сами понимаете — «напряженка»). В районе приамурского поселка Сотибово велосипедист едва не оказался нарушителем государственной границы. Дорога вывела его прямехонько к колючей проволоке и контрольно-следовой полосе. А на пути от Комсомольска-на-Амуре до поселка Ди-Кастри Финоченко попал на трассу заброшенной «сталинки». Почти полвека назад здесь строили железную дорогу на остров Сахалин. На мысе Лазарева она должна была уходить в тоннель под Татарским проливом, пересекая его в самом узком месте. Однако, после смерти «вождя народов» все работы забросили, так что, пробираясь через эту глухомань, Андрей увидел лишь остатки размытой насыпи с торчащими кое-где бетонными опорами недостроенных мостов.
По причине отсутствия тоннеля, на Сахалин пришлось перебираться по льду залива. Через 7 км Финоченко оказался на краешке сахалинской земли — на мысе Погиби. Северный Сахалин встретил велосипедиста неласково — снежным изобилием и «вселенским» бездорожьем. Отчаявшись пробился сквозь непролазные сугробы, путешественник поддался на уговоры сердобольных островитян-железнодорожников и погрузился вместе с велосипедом на грузовой поезд. Увы! Сотни лошадиных сил, упрятанные в «движках» тепловоза, оказались бессильны перед силами природы буквально через несколько километров: состав застрял, увязнув по самые крыши вагонов в снежных заносах. Кое-как скоротали ночь в тесной кабине локомотива, а утром пришлось топать до ближайшей станции за помощью. К чести Андрея нужно отметить, что кроме этого небольшого участка, весь остальной путь — вплоть до сахалинского порта Холмска, он проделал, не прибегая, не прибегая к посторонней помощи, на своем «железном коне». А последнюю ночевку на маршруте велотурист провел — будто специально для контраста. — среди густых зарослей вечнозеленого бамбука. Экзотика!
После сахалинского «анабасиса» были у Финоченко и другие дальние маршруты по заснеженным российским просторам: вниз по течению Оби, через приполярный Урал, по северу Печерского края... Вот и сейчас, когда пишутся эти строки, неугомонный «велобедуин» опять «бороздит» льды и сугробы вдалеке от Москвы. На сей раз его маршрут к северу от Байкала — через «столицу русских алмазов», город Мирный в Якутию.
Счастливого пути, Андрюша! 
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